KRONIKA

Elevfartyget BEATRICE

Eric Hallberg, professor em vid Lunds universitet, redaktor Linspumpen

nder borjan pa 1900-talet krévdes prak-
Utik fran segelfartyg med en dréktighet
pa over 100 ton foér att komma in pa navi-
gationsskolan och lasa till styrman och sjo-
kapten. Under denna tid blev segelfartygen
ovanligare och angfartygen allt vanligare,
vilket kravde att elevfartyg skapades for att
kunna erbjuda den nédvandiga praktiken.
Nautiska Foreningen var aktiv nér den eng-
elska barken Routenburn anskaffades som
elevfartyg till det rederi, Navigator, som ska-
pades 1906. Routenburn hade under den
tid hon tillhérde Navigator namnet Svithiod.
Vissa storre rederier hade ocksa egna elev-
fartyg, och i synnerhet Transatlantic satsade
rejalt pa detta. De rederier som skapades
foér att driva elevfartyg behoévde stéd fran
olika organisationer for att ekonomin skulle
ga ihop. Svithiod kom fran 1922 att tillhéra
Alex. Pedersens rederi Pollux under nam-
net Beatrice, dar hon ocksa kom att fungera
som elevfartyg. De ordinarie besattningarna
pa elevfartygen var oftast ganska sma, och
mdjligheten att ha betalande elever (prenti-
sar) var en viktig ekonomisk férutsattning for
att driva trafiken. Dessutom fick man bidrag
frén olika sjéfartsorganisationer.
Min far var 1926-1928 elev pa Beatrices
resa till Australien och tillbaka. Han var en
av de 12 eleverna ombord, och det var for-

sta gadngen som han skulle géra en langresa
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till sjéss. Varfér gjorde han denna resa? Jo,
det berodde till stor del pa kravet om praktik
fran segelfartyg. En annan betydande faktor
var att resan gick till Australien pa andra
sidan jordklotet, och pa den tiden kunde
man inte ta sig dit sa snabbt och enkelt som
man kan nu. Nar man ldmnade hamn visste
man att resan till Australien och tillbaka skul-
le ta ungefar ett ar. Under tiden ombord var
arbetet manga ganger hart och maten inte
mycket att skryta med, och vattnet blev med

tiden ganska unket och ransonerat. Det var

under denna tid ett visst dventyrligt skimmer
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runt de stora segelfartygen som da blev allt
farre. Sjélva resan kunde ocksa forvéntas
vara spannande om man tyckte om att reva
segel i full storm utan sakerhetsattiraljer.
Prentisarna fick praktisk utbildning i exem-
pelvis segelsémnad och splitsning. Férutom
denna praktiska undervisning hade man
ocksd teoretiska lektioner, som under den
har resan leddes av styrmannen Sam Svens-
son.

Den vanliga rutten var att resan gick fran
Europa, runt Goda Hoppsudden och vida-
re till Australien, dar vetelaster togs in. Fran
Australien gick resan nastan alltid 6sterut,
runt Kap Horn och tillbaka till Europa. | all-
ménhet tog resan totalt 9-10 manader.

Min far berattade att nar Beatrice pa
utresan fran Halden efter cirka 10 dagar

passerade Engelska kanalen s& funderade
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han pa att hoppa i vattnet och simma iland:

den forsta delen pa resan hade vél blivit lite
chockartad fér honom. Han kom dock inte
att satta detta i verket dven om han var en
duktig simmare. En stor héndelse under
resan var givetvis linjedopet da Beatrice
passerade ekvatorn. Prentisarna fick utsta
en ganska tuff behandling innan de fick sina
intyg att de genomgatt linjedopet.

Resan med Beatrice kom att ta léngre tid
an ett ar. Virkeslasten fran Norge lossades i
Melbourne; darifran avgick man till Mauritius
och Seychellerna dér det lastades korallsand
som skulle till Nya Zeeland for att anvéndas
som gddningsmedel. | Nya Zeeland blev
Beatrice liggande ganska lange i Bluff
Harbour, innan man via Melbourne avgick till
Port Lincoln i Australien dér slutligen vete-

lasten for Europa intogs. Pa hemvagen togs
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inte den vanliga Ostliga rutten, utan man
gick vasterut och rundade Goda Hopps-
udden en andra gang. Skepparen Harald
Bruce ansdg nadmligen att Beatrice var i for
daligt skick fér att runda Kap Horn; man
hade haft problem med fockmasten pa
resan fran Halden. Eftersom det var allde-
les speciellt att ha passerat Hornet med ett
segelfartyg tror jag att prentisarna blev gan-
ska besvikna. | alla fall var min far det. Efter
knappt tva ar kom man tillbaka till Europa.
Min far fortsatte med sitt liv till sjoss, och
efter att varit ménstrad som lattmatros med

Ostasiataren Nagara bérjade han pa Navi-
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gationsskolan i Géteborg dér han avlade
styrmans- och sj6kaptensexamen. Beatrice
fortsatte dock inte med sin aktivitet s varst
lénge till d& den sista resan gjordes 1930-
1931. Dérefter blev hon upplagd i Géteborg
for att senare skrotas i Stavanger.

Fran 1931 kom det andra regler nar det
géllde sjopraktiken for antagning till navi-
gationsskolorna. Férutom att man kunde
vara monstrad pa mindre segelfartyg kunde
man ockséd vara befalselev pa ett maskin-
drivet fartyg. Detta var en orsak till att Aus-
tralienresorna med storre segelfartyg kom

att upphora.



