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Min tid i Jeddah,
Saudiarabien 1976-1978

Forgen Wallroth, fd. Hamnkapten

Imitten av sjuttiotalet jobbade jag pa

pa den tiden i Brostrdomskoncernen vilket

Réda Bolaget i Goteborg. Rdda ingick

passade mig bra: Jag hade seglat i befatt-
ningar fran jungman till andre styrman i ett
antal av Brostréms fartyg och trivdes, en
bra arbetsgivare. P4 Réda fick vi som var
ganska nya (mindre &n sisadar tio arbeta-
de ar) jobba med alla i verksamheten fore-
kommande arbeten som det hette. Det
innebar ibland att man pa samma dag hann
att avverka flera olika ba-
tar, en som dacksman, en
som styrman och om man
hade tur pa nagon av de
mindre som skeppare.
Kanske hann man med
en timme pa forradet hos
styrman  Wikstrom och
splitsa  muddervajer till
batarna som drog mud-
derpramar fran Goteborgs Hamns eget
mudderverk "Botten Opp” till tipplatserna
pa Rivofjorden eller Torsviken. | dom har
mudderbatarna fick alla vi som ville vara
skeppare i Roda Bolaget borja. Det var roligt
och framforallt nyttigt, har man jobbat med

att bogsera pramar sa vet man att de lever

"En sak var siker,
ndr man kom till
jobbet pd morgonen
visste man inte ndar
man skulle komma
hem igen.”
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ett eget liv, vi blev mastare pa att trixa med
pramar.

En sak var séker, nar man kom till jobbet
pa morgonen visste man inte nar man skulle
komma hem. Det kunde bli tidig eftermid-
dag eller nasta vecka eller veckan darpa. En
del av charmen i arbetet. En dag blev jag
uppkallad till kontoret pa Tangudden i G6-
teborg, férsta tanken var, vad har jag gjort
nu? Eller vad har jag inte gjort? Val dar fick
jag fragan om jag ville dka till Jeddah i Sau-
di Arabien. Ett stélle jag
knappt hort talas om. Bro-
stréms skulle 6ppna en ny
linje, Recon Line (Red Sea
Container Line) mellan Eu-
ropa och Jeddah. Nagra
av rederiets fartyg skulle
byggas om till container-
fartyg med gejdrar och
allt.

Jeddah Islamic Port var den enda ham-
nen i Saudi som med mycket god vilja kunde
kallas hamn, det fanns tva kajer med tio korta
kajplatser, en som kallades ro-ro-kajen och
en dar pilgrimsfartygen fortéjde, den kajen
anvandes &ven till styckegods och bulk-

fartyg om ingen pilgrimsbat var vantad. |



princip allt som skulle in i landet kom via de
hér kajerna. Jeddah blev nu en melting pot,
ett Klondyke i Saudi Arabien. Men hamnen
blev en flaskhals. Fartygen lag pa ko for att
fa komma in och lossa sin last. Manga sag
och tog sin chans att tjdna en hacka, inte
minst rederierna. Sérskilt redare som hade
ro-ro fartyg drogs till Jeddha som getingar
till en sockerbit. Detta eftersom ro-ro-fartyg
hade fértur in till kaj och slapp ligga pa tém.
Brostréms hade inga ro-ro-fartyg som var
lampliga for Jeddah traden.

For mig som tjugofemaring lat det har val-
digt spannande, en utmaning och kanske en
chans. Jag svarade ja utan narmare eftertan-
ke. Men vad var mitt uppdrag? Jo, sjéfarten
pa Jeddah hade fullkomligt exploderat och
férutom den nya linjen 6ppnade Brostroms
en egen agentur, Medco Maritime Division,
med kontor, egen bemannad containerter-
minal och bra egen utrustning som 25 och 30
tons gaffel och topplyft truckar, tugmasters,
bogserbatar och pramar “flat top barges”,
tre stycken, den stérsta 90x24 m. Det var
lang véntetid for fartygen att fa komma till
kaj utom fér ro-ro fartyg da som hade fortur,
de tog sa lite kajmeter i ansprak. De gjorde
en sa kallad medelhavsfértdjning vilket inne-
bar bagge ankarna i, backa upp mot kajen,
akterfortdja och ldgga rampen pa kajen. Be-
hovdes bara ca trettio meter kaj fér varje far-
tyg, plus mandvreringsutrymme, batarna var
inte sa stora pa den tiden. Ett dilemma bara,
Brostroms hade containerfartyg, inte ro-ro
fartyg och var darfér inte prioriterade att fa
ga fore i kon till kajplats. Medco Maritimes

slogan var, "break the bottleneck of Saudi
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Jérgen Wallroth. Foto: Privat.

Arabia” (togs ganska snart bort, ansags inte
lampligt, bottleneck kunde misstolkas).
Affarsidén var att lossa vara fartyg pa red-
den till vara flat top barges som var utrusta-
de med ro-ro-ramp, lika med fortur till kaj. Vi
bogserade in préamen till hamnen med vara
bogserbatar, mandvrerade in den mellan
ro-ro-fartygen, la rampen och lossade las-
ten, lastade tomcontainers, drog ut pramen
till fartyget och lastade det med tomburkar-
na. Genialiskt, det gick som en dans. Mitt
uppdrag fran bérjan var att lotsa pramarna
mellan fartygen pa redden och kajen, men
det blev ganska omgaende att jobba med
alla inom verksamheten férekommande
arbeten. Det passade mig utmarkt.

Tack vare oljeexporten fanns det gott om



pengar i Saudi Arabien, de verkade ha en
outtdmlig kassa och som hela tiden véxte,
men det var i stort sett allt. Nastan inget
annat fanns férutom lite jordbruksproduk-
ter, dadlar, som gick att exportera. Men sau-
dierna ville modernisera sitt land, komma
ikapp och kanske forbi vastvérlden pa nas-
tan alla omraden utom kulturen, religionen
och de gamla lagarna i koranen, det skulle
vara som det alltid varit. Det var sdkrast att
vi vésterlanningar och dvriga géstarbetare
fran hela varlden inte la oss i, da kunde det
sluta riktigt illa. Saudierna hade bestamt sig
for att anvdnda en del av sin outtémliga
kassa till att forbattra levnadsférhallandena
for sin befolkning och rejélt hoja standarden
pa allt, och det gjorde man med rége. Det
var ingen &nde pa alla varor och annan ma-
terial som skulle in i landet. Allt utom just
olja som exporterades i mangder och en
annan flytande vara, "alkohol”, som var och
ar helt forbjudet. Darmed inte sagt att det
inte fanns i landet.

Samtidigt som jag kom till Jeddah kom
Skanska som tillsammans med en grekisk
entreprendr fatt uppdraget att bygga ut
hamnen i Jeddah. | Yanbu norr om Jeddah
boérjade ocksa en hamn att byggas men den
gick inte attanvénda an pa lange. Stora bulk-
fartyg lag till ankars pa Jeddah redd och
kunde sa goéra i ménader, ja i ar, for att fa
lossa, en del fartyg med cement i lasten los-
sades pa redden med helikopter, luften var
standigt kontaminerad av cementdamm.

Byggverksamheten var enorm, allt fran
hamnar, bostéder, sjukhus och moskéer till

lyxhotell byggdes, dven nagra fabriker bor-
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jade byggas. Puts till husfasader bérjade till-
verkas , dkensanden gar tydligen att anvan-
da till det. Arbetskraft, verksamhetsledare
och material utav alla sorter behévdes. Im-
porten var enorm, exporten utom oljepro-
dukter var sa gott som obefintlig, férutom
tomcontainers. Fran bdérjan kom fartygen
fullastade till Jeddah och gick dérifran helt
tomma. Till slut var tomcontainer parken,
som lag utanfor sjélva hamnen och kallades
"desert area”, sa full av tomburkar frén alla
vérldens hérn att alla fartyg som lossat fulla
containers i Jeddah blev tvungna att ta med
sig lika manga tomma ut som man hade fulla
in, oavsett vems burkar det var. Snart hade vi
containers dver hela varlden.

Allt gick sa fort. Ro-ro kajen i Jeddah
hamn var alltid fullbelagd, infrastrukturen
inne i stader och byar var inte alls anpas-
sade fér den enorma trafiken mellan ham-
nen i Jeddah och upptagningsomradet som
var nastan hela Saudi. Till stora stdder som
Mecca och Medina fanns det redan da
motorvagar men till svartillgéngliga bergs-
byar var det si och sa med framkomligheten.

Till att bdrja med hade vi bara Recon Lines
fartyg men vi fick ett bra rykte, som sa att
vi var effektiva och flexibla, hade bra utrust-
ning och duktiga truckférare, snart hade vi
Scan Dutch fartyg, DAL:s ( Deutsche African
Linie ) ST ( Sea Train ) plus manga stréanlop,
kunde vara fartyg lastade med pre fabrica-
ted houses, armeringsjarn eller virkespaket,
ja allt mgjligt. Istallet for att ligga manader
pa redden och vénta pa kajplats motte vi
upp fartygen pa redden med véra pramar

och lossade fartygen dar. Men allteftersom



Skanska och deras grekiska kollegor fardig-
stéllde nya kajer kunde fler fartyg komma till
kaj och behovet av pramarna minskade. Min
huvudsakliga uppgift nu blev att ansvara fér
verksamheten pa var containerterminal.

Vad som helst och det mest otroliga kunde
handa i Jeddah, fér det mesta var det roliga
saker man kunde skratta at men det var dven
trdkiga och tragiska handelser. Ofta kunde
alla kategorier av héndelser ske pa samma
dag. Man slutade férvanas. Manga ganger
var orsaken till incidenten sakert kommu-
nikationsproblem, det var manga sprak i
omlopp i hamnen. En annan orsak var kul-
turkrockar och att de inhemska och géstar-
betarna fran Afrika och fjarran dstern inte var
vana vid de tyngder och krafter som vi fran
Europa jobbade med.

Till exempel: En saudier med en liten last-
bil kom kérande in till var terminal for att
hamta en tjugo fots container, i trucken som
skulle lasta containern satt var pakistanske
truckforare som férsokte forklara for last-
bilschaufféren att containern var tung, tjugo
ton, bilen liten, bara tva axlar och dessutom
kort, bara halva burken skulle fa plats pa fla-
ket, det gar nog inte, men chaufféren stod
pa sig, han skulle ha containern med sig. Var
truckforare foll till féga och lastade. Chauf-
féren surrade containern med katting och
forivag, allt val. Anda tills framhjulen kom till
forsta vagguppet, det studsade till och en
sekund senare befann sig framhjulen och f6-
rarhytten med chaufféren ett par meter upp
i luften efter ytterligare ett par sekunder var
han till halften ute genom sidorutan, ges-

tikulerade och skallde pa oss. Han undrade,
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hur vi kunde vara s& dumma att vi lastade

containern pa hans bil. En annat exempel:

M/S AEOLOS

Jag akte nertillhamnen en torsdag eftermid-
dag, det var ganska lugnt. Vi hade ingen bat
och helgen var i antdgande. Jag skulle ner
och vara lite social med vara hollandska bog-
serbatsskeppare. De bodde i batarna och
det kunde bli lite langsamt fér dom ibland.
Bogserbatarna hette Saleh och Salwa. Né&r
jag kom ner var Saleh borta, Skepparen pa
Salwa visste inte varfor Saleh gatt. Vi ropade
pa VHF:en men fick inget svar. P4 kajen kom
en grek gdende som jag kénde, han jobba-
de pa en annan agentur i Jeddah. Han kom
ombord och berattade att han hért att en
grekisk torrlastare M/S AEOLOS ankrad pa
redden, borjat drifta och ropat pa hjalp, ett
svagt Mayday och en position hade horts,
sedan tyst. Tydligen hade Skepparn pa Sa-
leh, var bogserbat, hort anropet och gatt ut,
ensam ombord! Greken, visste vem som var
befélhavare pa Aeolos och att han for tillfal-
let var pa besék ombord i ett annat grekiskt
fartyg som lag till kaj. Vi gick ombord pa den
baten och blev visade till befdlhavaren som
satt i salongen och at middag med kapte-
nen pa Aeolos som, helt naturligt blev bade
upprord och valdigt orolig nar vi berattade
vad som troligen hant. Vi gick upp pa bryg-
gan och ropade pa bade Saleh och Aeolos.
Vi fick kontakt med skepparen pa Saleh som
hade hittat haveristen som da lag och slog
emot revet norr om Jeddah. Han var ensam
i bogserbaten men lyckades med hjélp av

Aeolos besattning f& ombord en bogser-



tross och hade pabdrjat bogseringen tillba-
ka till Jeddah redd. Han beré&ttade ocksa att
Aeolos férlorat bagge sina ankare, bara kat-
tingstumpar kvar som hangde ut genom kly-
sen. Oj da, hur kunde det ha skett? Jag hade
ténkt be hamnmyndigheten om en sakrare
ankarplats innanfér revet for att ankra upp
henne dar och férhoppningsvis avsluta job-
bet. Vad gorjag nu?

Jag och kaptenen pa Aeolos tog var an-
dra bogserbat Salwa och gick ut och métte
Saleh och haveristen. Vi klattrade ombord
pa lotslejdaren som hangde ute, jag med
Lloyds Open mellan tdnderna, nu nér Aeolos
inga ankare hade var det viktigt att fa den
signerad. Den hér bargningen kunde ta tid
nar det inte gick att ankra. Jag kunde inte
slappa bogserbaten, d& hade Aeolos snart
varit pa ett rev igen. Vi hade helgen pa oss,
sedan hade vi lastbat och bogserbatarna
skulle som vanligt dra vara pramar. Jag gick
upp pa bryggan och da férstod jag varfor
det var sa svart att fa kontakt med Aeolos,
hela radiostationen var nerplockad och lag
i hégar pa skrivbordet. VHF:en fungerade,
men daligt. En hjalpkéarra fungerade ibland.
Jag var ombord i ett vrak med en beséttning
fran Afrika som inte var sjéman. Befalen var
grekiska sjdoméan men utan nagra som helst
resurser fran rederiet. Mat fanns men inte
mer. Dricksvatten i ett tomfat pa akterdack.

Nu visade det sig att skepparen pa Aeo-
los inte vagade skriva pa Lloyds Open utan
att kontakta rederiet i Piraeus och det gick
ju inte utan radio. Som val var ldg det en
norsk bat till ankars inte langt bort och vi

fick lana deras radiostation. Jag var hela
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tiden kvar ombord pa& Aeolos och bérjade
bli orolig, forstod att maskinbesattningen
slet i maskin for att fa igang den. Fick dom
det var risken stor att dom skulle ldgga av
bogserbaten och férsvinna och vi hade gjort
ett gratisjobb. Jag gick ner till gretingen pa
maskintoppen och tittade ner pa huvudma-
skinerna och blev genast lugn. Det sag ut
som i radiohytten, allt nerplockat ingen risk
att fa det att fungera pa lange. Nu stannade
dven den enda fungerande hjélpkarran allt
blev svart, dven solen bérjade ga ner. Det
blev en lang mérk natt ombord pa Aeolos
pa Jeddah redd.

Till sist och som vanligt |6ste det sig gan-
ska bra. Aeolos skeppare kom tillbaka fran
den norska baten och via deras radio fatt
rederiets vélsignelse att signera bérgnings-
kontraktet Lloyds Open. Nar mina kollegor
pa Medco fick reda pa vad som pagick, tog
dom kontakt med Skanska som byggde den
nya hamnen, vi fick lana ankare av dom. Kol-
legorna kopplade ihop det med kvarvaran-
de katting, drog in Aeolos till inre redden
och ankrade upp henne dar.

Operation completed! Utom att jag aldrig
fick klart f6r mig hur det gick fér de stack-
ars afrikanerna, som enligt dem sjélva blivit
shanghaiade till Aeolos och inte fick ndgon
|6n och knappt ndgon mat.

Den hér typen av handelser skedde hela
tiden, inte varje dag men flera ganger varje
vecka, men Aeolos var extrem. En bra skola
med tanke pa mitt blivande jobb som hamn-

kapten i Géteborg.



