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Farjetrafiken ar min bro

Pdr-Henrik Sjostrom, chefredaktor for Sjofartstidningen

ag har varit en hogfrekvent farjeresenéar
Jmellan Finland, Aland och Sverige i 40 ar.
For mig ar farjeférbindelserna viktigare an
nagonsin och utgér en bro mellan slékt och
rotter i &st och jobb och vénner i vast.

Kryssningstrafik, dagsutflykter och gréns-
handelsdriven trafik utgér en viktig inkomst-
kalla for méanga farjerederier pa olika hall i
Norden. Denna typ av passagerartrafik gor
det mgjligt att uppréatthalla frekventa farje-
turer saval under hdgsasong som lagsdsong
med en prissattning som ar attraktiv for re-
sendrer som behdver en transport. Farjan ar
en del av den langvéga kollektivtrafiken pre-
cis som tag och flyg. Férjornas huvudsakliga
mission ar namligen trots allt att transporte-
ra passagerare och gods.

Jag ser férjerederierna som samhéllsnyt-
tiga féretag som upprétthaller en helt n6d-
vandig infrastruktur, men behdver en bred
intaktsbas for att kunna klara av detta och fa
lite pengar over i kassan.

For mig ar férjan en bro éver havet. Ett sli-
tet uttryck, men samtidigt otroligt tréffande,
tycker jag. Férjorna bygger en bro mellan
de tva lander som mitt vuxna liv har kretsat
kring — Finland och Sverige. Ja, och sa for-
stas Aland dar jag har en fjardedel av mina
rétter, men tyvarr ingen fast punkt i tillvaron.

Redan i min barndom pa 1960-talet reste

vi till Stockholm for att besdka min moster
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och hennes familj. Da var var bro till Sverige
"Stockholmsbatarna”, vackra passagerar-
fartyg av varierande alder som lade till vid
Skeppsbron i Stockholm.

Min forsta resa till Stockholm dgde rum pa
tidigt 1960-tal. Det maste ha varit omkring
1963 da jag var sex ar. Trots min ringa alder
kommer jag fortfarande ihag manga detal-
jer. Till exempel nér vi gick 6ver landgang-
en och ombord pa passagerarangfartyget
Wellamo, byggd 1927. Jag noterade att det
pyste lite fran angroret pa skorstenens for-
kant och vit rok steg ur den hdga, raka
skorstenen i vinterkylan. Ombord méttes jag

av en varm angbatsatmosfar som utgjorde



Kalypso. En lyckad farja fér Abolinjen med en fantastiskt besattning. En av artikelférfattarens

absoluta favoriter trots att hon inte blev speciellt langvarig pa linjen. Foto: Par-Henrik Sjéstrém.

en blandning av manga spéannande dofter.
Dér blandades matos fran koket med lukten
av smorjolja fran maskinrummet. Nér vi lade
ut fran kajen signalerade befélhavaren i den
imponerande angvisslan som hade en hest
dov ton. Jag minns fort-
farande matsalens sobra,
sjdmassiga inredning och
det dédmpade sorlet fran
bordskonversationer med-
an vi intog var forsta maltid
ombord pa var resa vésterut. Det var nog
den mest spénnande kvallen dittills i mitt
unga liv.

radikalt

med de klasslésa bilfarjorna. Min férsta

Resandemonstret forandrades

kontakt med denna fartygstyp blev Nordia
1965, da familjen gjorde en nagra dagars
bilutflykt till Aland. Min far ville att vi skulle
fa se de platser dar han - eller egentligen
min farmor — hade sina rétter. Som vanligt

var batresan den mest spannande etappen

"Det dar
besdttningarna som
ger fartygen liv.”
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och Nordia var en intressant upplevelse,
modernt rationell med sin nagot spartanska
inredning.

En vandpunkt blev Landskronabygget
Fennia. Sommaren 1969 fick jag aka pa en
tur- och returresa med
min far till Stockholm.
Syftet var inget annat
an att spendera en
dag i Stockholm - och
aka férja. Det var forsta
gangen som jag upplevde att jag var om-
bord p3 ett verkligt stort fartyg.

Min bana som sjofartsjournalist inleddes
i bérjan av 1980-talet, ett decennium som
kom att bli synnerligen intressant inom farje-
trafiken 6ver Alands hav. Expansionen var
sagolik och nybyggena avldste varandra pa
|6pande band. Andelen kryssningspassage-
rare Okade explosionsartat och farjornai tra-
fik dver Alands hav blev en framgangssaga

och férebilder for farjor pa manga andra hall



i Nordeuropa. Aven kryssningsrederierna
sneglade pa férjorna och anpassade en del
av erfarenheterna till sin egen trafik.

| ett vidare perspektiv ar farjan fér manga
den enda anknytningen till sjéfart. Det ar fa
som tanker pa vilka végar sportskorna so-
ker sig till affarernas hyllor eller bananerna
kommer till fruktdiskarna i affaren. Men alla
i min gamla hemort Abo och nya hemort
Goteborg vet att man aker farja till Sverige
respektive Danmark. | bada stdderna har
hamnen och passagerartrafiken i langa tider
utgjort en port mot vast och varit en dri-
vande kraft for néringslivet.

| dag ar farjetrafiken kanske populérare an
nagonsin tack vare sociala media. Det finns
atskilliga grupper pa Facebook om férjor.
Till och med fartygen har sina egna grupper
dér man aktivt diskuterar allt fran underhall-
ning till hyttinredning. Farjorna ar som kan-
disar med sin egen beundrarskara.

Jag tror att farjorna pa Alands hav fort-
farande &r viktiga for finlandare, alanningar
och svenskar. Om man vill ut i varlden har
“Stockholmsbatarna” i éver 100 ar utgjort
den forsta etappen av det stora dventyret
fér finlandare, det &r i Sverige som hela Eu-
ropa 6ppnar sig for resendrerna fran den
forna &stra rikshalvan. Fér alanningarna ar
farjorna en livlina bade till moderlandet i 6st
och det forna moderlandet i vast och nod-
véndiga for att transporterna ska fungera.
For Sverigefinlandarna och deras attlingar
ar farjorna bron till rétterna, sléktingar och
sommarstugor. Och fér svenskar generellt
erbjuder férjorna en mdjlighet att resa Ost-

erut och bekanta sig med det nordiska land
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som ute i varlden betraktas som en del av
Skandinavien, men egentligen inte &r det,
kanske pa grund av att majoritetsspraket
inte ar ett skandinaviskt sprak.

Det &r ocksa spannande att iaktta sérdrag
fér de olika férjorna. Bland Finlandsfarjorna
finns flera identiska systerfartyg, men besatt-
ningarna ger dem alla sin egen karaktér. Vi
har fartyg med saval blavit som blagul flagg
som bemannas av blandade beséattningar
fran Sverige, Aland och Finland — i synnerhet
pa intendentursidan. Det &r besattningarna
som ger fartygen liv. Jag beundrar alla som
jobbar ombord som dag efter dag i denna
hektiska trafik far passagerarna att kanna
sig vdlkomna ombord, oberoende av om
de &r kryssningsgaster, transportresenarer,
lastbilschaufforer eller turister. For alla stor-
konsumenter av férjerederiernas tjénster ar
farjan som ett andra, tillfalligt hem.

Farjetrafiken mellan Finland, Aland och
Sverige &r bara ett exempel pa att féarjesjo-
farten har en funktion som inte enbart ar
rent transportinriktad utan &dven utvecklar
relationer mellan nordiska lénder och for
dem narmare varandra. Sverige ar nagot av
spindeln i natet med farjelinjer till alla sina
nordiska grannar utom lIsland samt till 1an-
derna p4 &stra och sddra sidan av Ostersjon.

Jag onskar att fler kunde se farjorna i
sitt ratta sammanhang som broar som for
maénniskor i olika regioner i vart ndromra-
de nérmare varandra. Férutom att férjorna
transporterar gods gor de det mojligt for
"vanligt folk” att ta sig 6ver haven och upp-

ratthalla vara unika internordiska relationer.



