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Sjofart — en framtidsbransch

Viktoria Hoglund, studerande, Furetank

Majoriteten av allt gods har nagon géng

fran tillverkare till anvéndare trans-
porterats med ett fartyg, det &r information
som manga ar ovissa om. Sjofarten ar en val
fungerande bransch men tyvarr &r den och
dess utveckling osynlig for allmanheten vil-
ket medfor att bilden av sjofartsbranschen
inte &r synonym med hur den faktiskt ar.
Branschen upplevs vara mer férenlig med
hur den sag ut for flera ar sedan.

Sjofarten ar bland de viktigaste branscher-
na internationellt och en grund fér de logis-
tiska systemen som vi anvander idag, men
dven for Sverige ar fartygstrafiken mycket
viktig. Utan anlop till vart land skulle vi re-
dan efter tre dagar mérka det i den dagliga
handeln. Jag skulle vilja pésta att sjéfarten i
Sverige idag ar en bortglémd bransch.

Jag studerar pa Sjofart och Logistik linjen
i Goteborg och fran personer jag traffar ar
det ofta mycket fragor kring just mitt utbild-
ningsval. Manga tycker att det &r udda att
vilja utbilda sig inom en sddan gammaldags
bransch som inte féljer samma utvecklings-
takt som 6vriga branscher.

Det ar dock helt fel. Fartyg ger i dag mgj-
ligheten att frakta en mycket stérre mangd
gods samtidigt, &n nagot annat transport-
medel. Det ar inte bara lastvolymen som &r
férdelaktigt, att anvénda fartyg som trans-

portmedel &r det basta ur miljésynpunkt.
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Vid rétt hastighet ar friktionen mellan farty-
get och vattnet sa liten att brénslekonsum-
tionen minskar och da aven utslappen.

Sjofartsindustrin har dven flera regelverk
genom IMO (International Maritime Orga-
nization) som beslutats att skarpas redan
nasta ar. Regelverken styr utslappen fran
fartyg vilket bidrar till férdelaktigheten av
sjotransporter.

Ett exempel pa utveckling inom sjofarten
ar miljéfragan och dérmed utslappen fran
fartyg.

En populdr och effektiv 16sning som blir
allt vanligare ar anvéndandet av metan som
drivmedel, vanligast férekommande LNG

(Liquidfied Natural Gas). Varfér manga har
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valt att ga over till LNG drift &r pa grund av
att svavel, CO2 (Koldioxid), NOX (Kvave-
oxider) och partiklar reduceras kraftigt. Det
finns ytterligare férdelar med LNG drift, en
av dem ar att alla fartyg som kan anvénda

LNG &ven kan anvanda

uppbyggnad igen. Fler svenskflaggade
fartyg och en utveckling av insjofarten. Allt
detta ar tecken pa att sjéfarten inte &r en
gammaldags bransch och jag &r 6vertygad
om att sjofarten kommer ha stor betydelse

i framtida transportl&s-

LBG (Liquidfied Bio Gas) ”]'ag ar 0’vertygad ningar. P4 samma satt
som drivmedel. Varfor som den svenska sjofar-
fartygen inte redan idag om att smfarten ten historiskt sett haft en
kér p& LBG &r pa grund kommer ha stor mycket stor betydelse.

av att det rader stor ka- betydelse z'fmmtida Varfor jag valde att

pacitetsbrist av produk-
tionen. LBG &r ett béattre
alternativ for att forbran-
ningen &r i princip helt CO2 neutral.

Sverige har alltid varit ett land med stor
sjofartsindustri, detta &r nagot som under

ett antal &r minskade men som nu ar under

transportlosningar”

utbilda mig inom denna
bransch ar p& grund av
att det sker utveckling
hela tiden. Alltid nagot nytt som diskuteras
och som &r under féréndring.

Sjofarten ar en unik och rolig bransch som

jag hoppas inte forblir bortglomd.

105



